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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untarlagen entnommen 

(S) Konripressor 

® Ein Kompressor, insbesondere fur die Klimaanlage ei- 
nes Kraftfahrzeugs, mit einem Gehause und einer in dem 
Gehause angeordneten Verdichtereinheit zum Ansaugen 
und Verdichten eines Kaltemittels, wobei dfe Verdichter- 
einheit in einem Zylinderblock laufende Kolben (7) und 
eine die Kolben (7) antreibende Antrtebsscheibe (8) - Tau- 
mel- Oder Schwenkscheibe - umfaBt, ist zur Begunstigung 
des Wirkungsgrades dadurch gekennzeichnet, daS die 
Antriebsscheibe (8) derart gelagert ist, dafi die Mittellinie 
(9) der Lagerung (Schwenk- oder Lagerachse) eine Tan- 
gente des den Hub definierenden Tellkreises (10) bildet, 
so dafi der Neigungswinkel der Antriebsscheibe (8) ver- 
anderbar ist, ohne den Totpunkt uber der Hubstellung zu 
verschieben. 
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Beschreibung 

Die Erfindung berrifft. einen Kompressor, insbesondere 
fur die Klimaanlage eines Kraftfahrzeugs, mil einem Ge- 
hause und einer in dera Gehause angeordneten Verdichter- 5 
einheit zum Ansaugen und Verdichten eines Kaltemittels, 
wobei die Verdichtereinheit in einem Zylinderblock iau- 
fende Kolben und eine die Kolben antreibende Antriebs- 
scheibe - Taumel- oder Schwenkscheibe - umfaBt. 

Konipressoren der hier in Rede stehenden Art werden 10 
meist als Klimakompressoren bezeichnet und sind aus der 
Praxis in den unterschiedlichsten Ausfuhrungsformen be- 
kannt. Solche Konipressoren unifassen ein Gehause, wel- 
ches eine von auBerhalb angetriebene Verdichter- bzw. Pum- 
peneinheit einschlieBt. Die beispielsweise als Axialkolben- 15 
pumpe ausgebildete Pumpeneinheit umfaBt wiederum min- 
destens einen Kolben, der in einem Zylinderblock bin und 
her bewegbar ist. Ublicherweise ist ein solcher Kompressor 
mit mehreren Kolben ausgestattet, die bei Drehung einer 
Taumelscheibe Ciber eine Aufnahmescheibe oder beim 20 
Schwenken einer Schwenkscheibe in Richtung ihrer Langs- 
achse hin und her bewegt werden, wobei - im Falle einer 
Taumelscheibe - die Aufnahmescheibe drehfest im Gehause 
gelagert ist. 

Taumelscheibenkompressoren sind in den unterschied- 25 
lichsten Ausfiihrungsformen bekannt. Lediglich beispielhaft 
wird dazu auf die DE4441721A1 und die 
DE 196 11 004 A 1 verwiesen. 

GemaB DE44 41 721 Al umfaBt der Kompressor eine 
auf einer Antriebswelle gestutzte Taumelscheibe, um eine 30 
einheitliche Drehbewegung auszufuhren. Die Taumel- 
scheibe ist mit einer Vielzahl von in einem Zylind^block 
hin und her bewegbaien Kolben gekoppelt, wobei die Zylin- 
der-Kolben-Anoidnung zum Komprimieien eines Gases 
dient. Bei den Kolben kann es sich auch um doppelt wir- 35 
kende Kolben handeln. 

Im Konkreten wirkt die Taumelscheibe mit der mit dem 
Kolben gekoppelte Aufnahmescheibe zusammen, die dreh- 
fest im Gehause des Kompressors angeordnet ist und sich 
iiber eine Stutzeinrichtung an einem drehfesten Wderlager 40 
abstutzt. Das Widerlager dient dazu, das Drehmoment, das 
von der rotierenden Taumelscheibe auf die Aufnahme- 
scheibe iibertragen wird, abzufangen. 

Des weiteren ist bei den bekannten Kompressoren der 
hier in Rede stehenden Art wesentlich, daB sich der Nei- 45 
gungswinkel der Taumelscheibe bzw. Schwenkscheibe 
nachfolgend stets Antriebsscheibe genannt, mittels einer be- 
sonderen Gelenkvorrichtung verandem laBt, um namlich die 
Kolben init veranderlichem Hub hin und her zu bewegen. 
Bei bekannten Kompressoren kippt die Antriebsscheibe in 50 
Bezug auf die Kolbenlangsachse aufgrund deren geometri- 
scher Anordnung bzw. aufgrund der dortigen Schwenkachse 
derart, daB uber der Hubstellung der obere Totpunkt "wan- 
dert". Dadurch entsteht ein Kippfehler bzw. ein sich mit dem 
Hub verandemder zusatzhcher Schadraum, der sich auf den 55 
Wirkungsgrad des Kompressors negativ auswirkt. 

Aus der Praxis sind auch Ansatze zur Reduzierung des 
Schadraums bekannt, namlich konstruktiv auBerst aufwen- 
dige Losungen mit innen liegender Gelenkvorrichtung. 
Hierzu sei lediglich beispielhaft auf die DE 35 45 200 C2 60 
verwiesen. Trotz des dort betriebenen konstruktiven Auf- 
wandes laBt sich die zuvor erorterte Problematik bislang 
nicht eliminieren, so daB bei den bekannten Kompressoren 
der hier in Rede stehenden Art ein daraus resultierender 
Wirkungsgradverlust hingenommen wird. 65 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, einen Kompressor der gattungsgemaBen Art durch 
Optimierung des Schadraums hinsichtlich seines \^^kungs- 
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grades zu verbessem, und zwar unter Beriicksichtigung ei- 
ner reduzierlen BaugroBc, 

Der erfindungsgemaBe Kompressor lost die voranste- 
hende Aufgabe durch die Merkmale des Patentanspruches 1. 
Danach ist ein Kompressor der eingangs genannten Art da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebsscheibe - ein- oder 
mehrteilig- derart gelagert. ist, daB die Mittellinie der Lage- 
rung (Schwenk- oder Lagerachse) eine Tangente des den 
Hub definierenden Teilkreises bildet, so daB der Neigungs- 
winkel der Antriebsscheibe veranderbar ist, ohne den oberen 
Totpunkt uber der Hubstellung zu verschieben. 

ErfindungsgemaB ist zunachst einmal erkannt worden, 
daB sich durch Optiinierung des Schadraums der Wirkungs- 
grad eines gattungsgemaBen Kompressors erhohen laBt. Des 
weiteren ist erkannt worden, daB eine Optimierung des 
Schadraums dadurch moglich ist, daB eine besondere Lage- 
rung der Antriebsscheibe, d. h. der Taumel- oder Schwenk- 
scheibe, realisiert wird. Die Antriebsscheibe wird in erfin- 
dungsgemaBer Weise namlich derart gelagert, daB die Mit- 
tellinie der Lagerung, d. h. die Schwenk- oder Lagerachse 
der Antriebsscheibe, eine Tangente des den Hub definieren- 
den Teilkreises bildet, so daB der Neigungswinkel der An- 
triebsscheibe veranderbar ist, ohne den oberen Totpunkt 
iiber den Hub zu verschieben. Mit anderen Worten wird die 
Schwenk- oder Lagerachse der Antriebsscheibe derart posi- 
tioniert, daB die Antriebsscheibe genau tiber der Kolben- 
langsachse kippt. Dadurch ist ausgeschlossen, daB sich der 
obere Totpunkt bei der Hubstellung des Kolbens verandert 
bzw. daB der Totpunkt wandert. Vielmehr wird er iiber der 
Hubstellung konstant gehalten, 

Letztendlich wird durch die erfindungsgemaBe Ma6- 
nahme erreicht, daB die Momentanpole auf dem Tfeilkreis- 
durchmesser liegen. Entsprechend ist der Momentanpol be- 
zogen auf das rotierende Bezugssystem bei der Antriebs- 
welle ortsfest, wobei hier Schwenkungen der Antriebs- 
scheibe bis ca. 20^ ohne weiteies realisierbar sind. 

Hinsichtlich einer konkreten Realisierung der erfindungs- 
gemaBen Lehre ist es von Vorteil, wenn die Antriebsscheibe 
fiber einen mit der Antriebswelle fest verbundenen in der 
Antriebsscheibe vorzugsweise in deren Randbereich glei- 
tend gelagerten Fiihrungsarm mit der Antriebswelle wirk- 
verbunden ist. Neben der Aufnahme der Axialkrafte konnte 
der Fiihrungsarm auch das Drehmoment der Antriebswelle 
iibertragen. Jedenfalls ist der Fiihrungsarm fest mit der An- 
triebswelle verbunden, wobei die gleitende Lagerung des 
Fiihrungsarms im Randbereich der Antriebsscheibe ein Kip- 
pen der Antriebsscheibe ermoglicht. 

Insbesondere im Hinblick auf eine stabile Ausgestaltung 
des Fiihrungsarms konnte dieser als Vierkant ausgebildet 
sein und in weiter vorteilhafter Weise orthogonal zu der 
Langsachse der Antriebswelle in dieser befestigt sein. Dabei 
ist es denkbar, daB der Fiihrungsarm in eine entsprechende 
Ausnehmung der Antriebswelle eingearbeitet ist. So konnte 
der Fiihrungsarm eingepreBt, eingeschweiBt oder geschmie- 
del sein. Jede nur denkbare kraft-/stoffschliissige Verbin- 
dung ist denkbar. Ebenso konnte eine reibschliissige Verbin- 
dung durch auBenliegenden PreBring fur den Fiihrungsarm 
vorgesehen sein. SchlieBlich ist moglich, den Fiihrungsarm 
durch Verschrauben, Vemieten oder Kleben mit der An- 
triebswelle zu verbinden. Die starre Anordnung des Fiih- 
rungsarms an bzw. in der Antriebswelle ist dann durch 
KraftschluB gewahrleistet. 

Zur gleitenden Lagerung des Fuhrungsarms in der An- 
triebsscheibe ist am freien Ende des Fiihrungsarms ein Fiih- 
rungskorper ausgebildet, mit dem der Fiihrungsarm in die 
Antriebsscheibe greift. Der Fiihrungskorper konnte dabei 
quer zur Langsachse des Fuhrungsarms im wesentlichen zy- 
lindrisch ausgebildet sein, wobei der Fiihrungskorper direkt 
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Oder indirekt in der Aniriebsscheibe gelagert ist. 

So kdnntc dcr Fuhrungskorpcr mil seiner Mantclfliichc 
zur gleiienden Anlage an gegeniiberliegenden Innenwan- 
dungen der Aniriebsscheibe dienen, wobei sich dazu die im 
wesentlichen zylindrische Ausgestaltung des Fiihrungskor- 5 
pers ganz besonders eignet. Aufgrxind des hier erforderii- 
chen liingrifFs des Fuhrungsarms in die Aniriebsscheibe isl 
es moglich, daB die Innenwandung der Aniriebsscheibe den 
Kippwinkel der Aniriebsscheibe begrenzt, namlich indeni 
sie cinen Anschlag fur den mil der Antriebswcllc fcst vcr- lO 
bundenen Fiihrungsarm bildel. 

Hinsichtlich der Wirkverbindung zwischen der schwenk- 
barcn bzw. cine Tauiiiclbewcgung durchfiihrenden An- 
iriebsscheibe und den Kolben sind verschiedene Ausfuhrun- 
gen denkbar. So konnte im Wirkbereich des Fiihrungskor- I5 
pers beidseiis der Aniriebsscheibe zum schwenkbaren Ein- 
griff in den Kolbcn dicncndc Kugelsegmentc vorgesehen 
sein, die namlich zwischen der AuBenwandung derein- oder 
mehrteiligen Aniriebsscheibe und enlsprechenden Gleilfla- 
chen im Kolben wirken. Dabei liegl der Millelpunkt der 20 
durch die beiden Kugelsegmente gebildeten Kugel im Mil- 
lelpunkt des zylindrischen Fuhrungskorpers bzw. auf dessen 
Langsachse, so daB eine Verschiebung des oberen Tolpunkls 
liber der Hubslellung wirksam vcrmiedcn isl. 

Zur Realisiening der am freien Ende des Kolbens vorzu- 25 
sehenden Gleitflache konnle der Kolben mil seinem An- 
schluBbereich um das freie Ende der Antriebsscheibe auf die 
Kugelsegmenle grcifen. Dieser Umgriff konnle in etwa C- 
formig ausgebildel sein, wobei beidseiis der Antriebs- 
scheibe - zur Fiihrung bzw, Aufnahme der Kugelsegmenle - 30 
entsprechende Kugelsegmenlflachen ausgebildel sind. Je- 
denfalls laBt sich der Kolben uber den Fiihrungsann und die 
hier vorgeschlagene Anlenkung problemlos fiihren. 

Altemativ zu der voranstehend erorterten Ausgestaltung 
konnte die Antriebsscheibe iiber ein Gleitlager mil dem ei- 35 
nen endseidgen Gleitschuh aufweisenden Kolben wirkver- 
bunden sein. Dazu konnte der Kolben als zylindrischer \bll- 
korper oder auch auch als Hohlkorper mil beweglichem 
Gleitschuh ausgebildel sein, wobei der Gleitschuh mitlels 
Kugelgelenk mil dem Kolben verfounden isl. Die Schwenk- 40 
bewegung der Antriebsscheibe wird somit iiber das Kugel- 
gelenk koinpensiert. 

Zur wirksamen Verbindung zwischen Antriebsscheibe 
und dem Kolben konnle ein besonderer Niederhalter vorge- 
sehen sein, der den Gleitschuh auf die Anlriebswelle driickL 45 
Dieser Niederhalter isl auf jeden Fall drehfest angeordnet. 
Zwischen dem Niederhalter, dem Gleitschuh und der An- 
triebsscheibe wirkt ein Gleidager. Dieses konnte in ganz be- 
sonders vorteilhafter Wcise und unler Realisierung einer 
einfachen Bauweise einen sich zwischen Antriebsscheibe 50 
und Niederhalter erstreckenden Distanzring und eine sich an 
den Distanzring anschlieBende, sich zumindesl teilweise 
uber den Niederhalter erstreckende Niederhalterfuhrung 
umfassen, wobei die dem Distanzring zugewandte Flache 
der Antriebsscheibe letztendlich Bestandteil des Gleidagers 55 
isl. Jcdenfalls muB gewahrlcislet sein, daB die Antriebs- 
scheibe drehen kann und daB eine gleitende Bewegung der 
Antriebsscheibe relauv zum Kolben moglich isl. 

Der den Gleitschuh auf die Antriebsscheibe driickende 
Niederhalter konnte als vorzugsweise krcisrunde Schcibc 60 
ausgefiihrt sein, wobei eine Anpassung an die Antriebs- 
scheibe von Vorteil isl. Entsprechend der Anzahl der Kolben 
sind dort Durchgange fiir den Kolben bzw. fur eine Verbin- 
dung zwischen dem Kugelgelenk und dem Gleitschuh vor- 
gesehen, so daB der Kolben bzw. diese Verbindung durch 65 
den Niederhalter hindurch greifen kann. Die Durchgange 
konnen sowohl als am Rand des Niederhallers auslaufende 
Schlitze oder als Langslocher ausgebildel sein, wobei sich 



006 A 1 

4 

im Falle einer Ausgestaltung der Durchgange als - seidich 
geschlosscne - Langslocher cine hohcrc StciUgkcit des Nie- 
derhallers und somit ein hoheres MaB an Funktionssicher- 
heii ergibt. 

Zur axialen Fiihrung der Aniriebsscheibe, insbesondere 
auch zur Vermittlung des Drehmoments, greift ein fest mil 
der Antriebsscheibe verbundener Fuhrungsstift in ein in der 
Anlriebswelle ausgebildetes Langloch bzw. in einen enl- 
sprechenden Durchgang, wobei zwischen dem Fiihrungsstift 
und dem Langloch hinreichcnd Spiel vorhandcn isl. Der 
Fiihrungsstift konnte einseitig in das Langloch hineinragen 
und don enden. In ganz besonders vorteilhafter Weise er- 
slrcckt sich jedoch der Fuhrungsstift durch das Langloch 
hindurch und isl beidseiis der Anlriebswelle mil der An- 
triebsscheibe verbunden. Eine sichere axiale Fiihrung zwi- 
schen Anlriebswelle und Antriebsscheibe, insbesondere 
aber auch zur Vermittlung des Drehmoments, isl somit ge- 
wahrleistet. 

Zur axialen Fiihrung der Antriebsscheibe konnte ebenso 
ein fest mil der Antriebsscheibe verbundener Fiihrungskor- 
per in eine auf der Anlriebswelle ausgebildete Fiihrung grei- 
fen, die jedoch auBerhalb der Anlriebswelle ausgebildel isl. 
Ebenso konnle die Aniriebsscheibe zur axialen Fiihrung 
mitlels einer FuhrungsmufFc auf die Anlriebswelle greifen. 
Wesentlich isl hier jedenfalls, daB die axiale Fuhning der 
Antriebsscheibe durch Wirkverbindung mil der Anlriebs- 
welle und nicht etwa durch eine auBere Anlenkung der An- 
triebsscheibe erfolgl. 

In vorteilhafter Weise konnte die Aniriebsscheibe aus 
mindestens zwei Komponenten bzw. Bauteilen bestehen, 
namlich aus einer oberen und aus einer unteren Scheibe. Im 
Rahmen einer solchen Ausgestaltung laBt sich das Langloch 
in der Scheibe einfach hersteUen, beispiels weise durch Fra- 
sen eines Schlitzes in eine der beiden Scheiben. 

Ebenso ist es denkbar, daB die Antriebsscheibe aus min- 
destens drei Komponenten bzw. Bauteilen besteht, namlich 
aus einer oberen Scheibe, einer unteren Scheibe sowie aus 
einer mittleren Scheibe. Auch insoweit konnte das Langloch 
in der Scheibe einfach hergestellt werden, n^lich durch 
Fr^n eines Schlitzes in die mitdere Scheibe. 

Zur Verminderung ihrer Masse konnte man von einer 
Ausgestaltung der Antriebsscheibe aus VoUinaterial abge- 
hen. Sofern die Antriebsscheibe nicht aus Vollmaterial her- 
gestellt ist, laBt sich abgesehen von den LaufHachen der 
Gleitschuhe bzw. dcr Gleitlager fiir eine an ihr befcsligle 
Aufnahmescheibe die Masse der Antriebsscheibe wirksam 
verringem. Sofem dabei die Antriebsscheibe aus zwei Kom- 
ponenten bzw. Bauteilen besteht, namlich aus einer oberen 
Scheibe und einer unteren Scheibe, konnen Materialausspa- 
ningen besonders leicht eingebracht werden. 

SchlieBlich konnte die Aniriebsscheibe zur Verminderung 
ihrer Masse zwischen den Laufflachen der Gleitschuhe bzw. 
der Gleitlager fiir eine an ihr befestigte Aufnahmescheibe 
aus einem Material geringer Dichte bestehen, wobei dieses 
Material eine geringere Dichte als das Material der Lauffla- 
chen haben soUte. 

Es gibl nun verschiedene Moglichkeilen, die Lehre der 
vorliegenden Erfindung in vorteilhafter Weise auszugestal- 
ten und weiterzubilden. Dazu ist einerseits auf die dem Pa- 
tcntanspruch 1 nachgeordnctcn Anspriiche, andererseits auf 
die nachfolgende Erlauterung zweier Ausfiihrungsbeispiele 
der Erfindung anhand der Zeichnung zu verweisen. In Ver- 
bindung mil der Erlauterung der bevorzugten Ausfiihrungs- 
beispiele der Erfindung anhand der Zeichnung werden auch 
im allgemeinen bevorzugte Ausgestaltungen und Weiterbil- 
dungen der Lehre erlauterl. In der Zeichnung zeigl 

Fig. 1 in einem schematischen Langsschnitt ein Ausfuh- 
rungsbeispiel eines erfindungsgemaBen Kompressors, wo- 
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bei dort die Verdichtungseinheit lediglich angedeutet ist. 

Fig, 2 in ciner schciuatischcn Detailansichl die Wirkver- 
bindung zwischen Antriebswelle und Kolben, wobei die 
Schwenkscheibe maximal verschwenkt ist. 

Fig, 3 den Gegenstand aus Fig. 2, wobei die Schwenk- 5 
scheibe urn das MindestmaB geneigt bzw. geschwenkt ist. 

Fig. 4 in einer schematischen Draufsicht, teilweise, die 
Anlenkung zwischen Antriebswelle und Kolben nebst 
Schwenkscheibe, 

Fig. 5 ein weitcrcs Ausfuhrungsbeispiel eincs erfindungs- 10 
gemaBen Kompressors im Detail gemaB der Darstellung in 
Fig. 3, wobei dort zwischen dem Kolben und der Taumel- 
scheibe ein Gleitlager wirkt und 

Fig. 6 in einer schematischen Draufsicht einen Niederhal- 
ter, wie er bei dem in Fig. 5 dargestellten Ausfuhrungsbei- 15 
spiel verwendet wird. 

Fig. 1 zeigt einen Kompressor fiir die Klimaanlage eines 
Kraftfahrzeugs. Der Kompressor umfaBt ein Gehause 1 und 
eine in dem Gehause 1 angeordnete, in Fig. 1 ledigUch ange- 
deutete Verdichtereinheit 2 zum Ansaugen und Verdichten 20 
eines Kaltemittels, wobei es sich bei dem Kaltemittel bevor- 
zugt um CO2 handeln kann. 

Das Kaltemittel stromt von einem in einem stimseitigen 
Gehausedeckel 3 ausgebildeten Ansaugbereich 4 durch die 
Verdichtereinheit 2 hindurch in den ebenfalLs im Gehause- 25 
deckel 3 ausgebildeten Auslafibereich 5. 

Fig. 1 zeigt lediglich andeutungsweise die im Gehause 1 
angeordnete Verdichtereinheit 2 zum Ansaugen und Ver- 
dichten des Kaltemittels, wobei die Verdichtereinheit 2 in ei- 
nem Zyhnderblock 6 laufende Kolben 7 und eine die Kolben 30 
7 antreibende Antriebsscheibe umfaBt, die in Fig. 1 nicht 
dargestellt ist. Dabei handelt es sich im konkreten urn eine 
Schwenkscheibe 8 (vgl. Fig. 2 bis 5). 

ErfindungsgemaB ist die in den Fig. 2 bis 5 dargesteUte 
Schwenkscheibe 8 derart gelagert, daB die Mittellinie 9 der 35 
Lagerung, d. h. die Schwenk- oder Lagerachse der 
Schwenkscheibe 8, eine Tangente des den Hub definieren- 
den Teilkreises 10 bildet (vgl. Fig. 4), so daB der Neigungs- 
winkel 11 der Schwenkscheibe 8 veranderbar ist ohne den 
oberen Totpunkt uber der Hubstellung zu verschieben. Die 40 
Fig. 2 bis 5 zeigen jedenfalls gemeinsam, daB die Schwenk- 
scheibe 8 genau tiber der Kolbenlangsachse 12 kippt, daB 
namlich die Momentanpole auf dem Teilkreis 10 liegen und 
dabei bezogen auf das rotierende Bezugssystem der An- 
triebswelle 13 ortsfest ist. 45 

Die Fig. 2 bis 5 zeigen deutlich, daB die Antriebsscheibe 
bzw. Schwenkscheibe 8 uber einen mit der Antriebswelle 13 
fest verbundenen, in der Schwenkscheibe 8 in deren Rand- 
bereich gleitend gelagerten Fuhrungsarm 14 mit der An- 
triebswelle 13 wirkverbunden ist. Die Fig. 2 bis 5 lassen des 50 
weiteren gemeinsam erkennen, daB der Fuhrungsarm 14 als 
Vierkant ausgebildet ist und orthogonal zu der Langsachse 
15 der Antriebswelle 13 angeordnet ist. Bei den hier gezeig- 
ten Ausfuhrungsbeispielen ist der Fuhrungsarm 14 in die 
Antriebswelle 13 eingepreBt. 55 

Die Fig. 2, 3 und 5 zeigen besonders deutlich, daB zur 
gleitenden Lagerung des Fuhrungsarms 14 in der Schwenk- 
scheibe 8 am freien Ende des Fuhrungsarms 14 ein FQh- 
rungskorper 16 ausgebildet ist. Der Fiihrungskorper 16 ist 
quer zur Langsachse des Fuhrungsarms 14 im wesentlichen 60 
zyHndrisch bzw. balHg ausgefuhrt. 

Bei den hier gezeigten Ausfuhrungsbeispielen ist der 
Fiihrungskorper 16 direkt in der Schwenkscheibe 8 gelagert. 
Eine indirekte Lagerung uber sonstige Lager-/Gleitmecha- 
nismen ist denkbar. Jedenfalls dient der Fiihrungskorper 16 65 
mit seiner Mantelflache 17 zur gleitenden Anlage an gegen- 
liberliegenden Innenwandungen der Schwenkscheibe 8, was 
in den Fig. 2, 3 und 5 besonders gut zu erkennen ist. 
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Bei dem in den Fig, 2, 3 und 4 gezeigten Ausfiihriingsbei- 
spiel sind im Wrkbercich des Fuhrungskorpcrs 16 beidseits 
der Schwenkscheibe 8 zum schwenkbaren Eingriff in den 
Kolben 7 dienende Kugelsegmente 18 vorgesehen. Der Mit- 
telpunkt 19 der durch die beiden Kugelsegmente 18 gebilde- 
ten Kugel liegt im Mittelpunkt des zylindrischen Fuhrungs- 
korpers 16. 

Die Fig. 2 und 3 zeigen weiter, daB der Kolben 7 mit sei- 
nem AnschluBbereich 21 um das freie Ende der Schwenk- 
scheibe 8 auf die Kugelsegmente 18 grcift. Dabei ist der An- 
schluBbereich 21 im Querschnitt C-formig ausgebildet, so 
daB ein Umgriff des fteien Endes der Schwenkscheibe 8 
inoglich ist. 

Die Fig. 5 und 6 zeigen ein zweites Ausfuhrungsbeispiel 
eines erfindungsgemaBen Kompressors, wobei dort ledig- 
Uch Details zu erkennen sind, wie sie auch in den Fig. 2 und 
3 bezogen auf das erste Ausfiihrungsbeispiel dargestellt 
sind. Danach ist die Schwenkscheibe 8 iiber ein Gleitlager 
22 mit dem einen endseitigen Gleitschuh 23 aufweisenden 
Kolben 7 wirkverbunden. Der Kolben 7 ist als zylindrischer 
VoUkorper ausgefuhrt, wobei der Gleitschuh 23 mittels Ku- 
gelgelenk 24 mit dem Kolben 7 verbunden ist. Ein Kippen 
des Gleitschuhs 23 ist somit moglich. 

Im Konkreten ist der Gleitschuh 23 mittels eines Nieder- 
halters 25 auf der Schwenkscheibe 8 gehalten bzw. auf die 
Schwenkscheibe 8 aufgedruckt. Der Niederhalter 25 ist ge- 
maB der Darstellung in Fig. 6 in Form einer Scheibe ausge- 
fuhrt und drehfest angeordnet. Zwischen dem Niederhalter 
25, dem Gleitschuh 23 und der Schwenkscheibe 8 wirkt das 
Gleitlager 22, wobei das Gleitlager 22 einen sich zwischen 
der Schwenkscheibe 8 und dem Niederhalter 25 erstrecken- 
den Distanzring 26 und eine sich an den Distanzring 26 an- 
schlieBende, sich teilweise uber den Niederhalter 25 erstrek- 
kende Niederhalterfiihrung 27 umfaBt. 

In Fig, 6 ist lediglich angedeutet, daB der Niederiialter 25 
der Anzahl der Kolben 7 entsprechende Durchgange 28 fiir 
den Kolben 7 bzw. fur eine Veibindung 29 zwischen dem 
Kugelgelenk 24 und dem Gleitschuh 23 aufweist. Der 
Durchgang 28 kann sowohl als am Rande des Niederhalters 
25 auslaufender Schlitz 30 oder als seitUch geschlossenes 
und insoweit die Steifigkeit des Niederhalters 25 begunsti- 
genden Langloch 31 ausgebildet sein. 

SchlieBHch zeigen die Fig. 2 bis 5 deutlich, daB zur 
axialen Fuhrung der Schwenkscheibe 8 ein fest mit der 
Schwenkscheibe 8 verbundener Fiihrungsstift 31 in ein in 
der Schwenkscheibe 8 ausgebildetes Langloch 32 greift, 
wobei sich der Fiihrungsstift 31 durch das Langloch 32 hin- 
durch erstreckt und beidseits der Schwenkscheibe 8 mit der 
Schwenkscheibe 8 verbunden ist. Dies laBt besonders deut- 
lich Fig. 4 erkennen. 

Hinsichdich weiterer vorteilhafter Ausgestaltungen der 
vorliegenden Erfindung, die den Figuren nicht zu entneh- 
men sind, wird zur Vermeidung von Wiederholungen auf 
den allgemeinen Teil der Beschreibung verwiesen. 

AbschlieBend sei hervorgehoben, daB die voranstehend 
beispielhaft genannten Ausfuhrungsbeispiele die erfin- 
dungsgemaBe Lehre lediglich erlautert, jedoch nicht auf die 
Ausfuhrungsbeispiele einschranken. 

Patentanspriiche 

1. Kompressor, insbesondere fiir die Klimaanlage ei- 
nes Kraftfahrzeugs, mit einem Gehause (1) und einer in 
dem Gehause (1) angeordneten Verdichtereinheit (2) 
zum Ansaugen und Verdichten eines Kaltemittels, wo- 
bei die Verdichtereinheit (2) in einem Zylinderblock 
(6) laufende Kolben (7) und eine die Kolben (7) antrei- 
bende Antriebsscheibe (8) - Taumel- oder Schwenk- 
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scheibe - umfafit. dadurch gekennzcichnet, daB die 
Antriebsschcibc (8) dcrari gclagcrt isi, daB die Millclti- 
nie (9) der T-agerung (Schwenk- oder Lagerachse) eine 
Tangente des den Hub definieienden Teilkreises (10) 
bildet, so daB der Neigungswinkel (11) der Antriebs- s 
scheibe (8) veranderbar ist, ohne den oberen Totpunkt 
uber der TTubstellung zu verschieben. 

2. Kompressor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebsscheibe (8) uber einen mil 
der AnUicbswcUc (13) fcst vcrbundcncn, in der An- lO 
uiebsscheibe (8) vorzugsweise in deren Randbereich 
gleitend gelagerten Fiihrungsann (14) mil der An- 
iricbswcUc (13) wirkvcrbundcn ist. 

3. Kompressor nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zcichnet, daB der Fiihrungsarm (14) als Vierkant ausge- 15 
bildet ist, 

4. Koniprcssor nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzcichnet, daB der Fiihrungsarm (14) or- 
thogonal zu der Langsachse (15) der Antriebswelle 
(13) angeordnet ist. 20 

5. Kompressor nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzcichnet, daB der Fiihrungsarm (14) in die 
Antriebswelle (13) eingepreBt verschweiBt, geschmie- 
dct, verschraubt, vemietet, verklebt oder miltels rcib- 
flussiger Verbindung durch auBen liegenden PreBring 25 
befestigt ist. 

6. Kompressor nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekcnnzeicbnet, daB zur gleitenden Lagerung 
des Fiihrungsarmes (14) in der Antriebsscheibe (8) am 
freien Ende des Fiihrungsarmes (14) ein Fiihrungskor- 30 
per (16) ausgcbildet ist. 

7. Kompressor nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fiihrungskorper (16) quer zur Langs- 
achse des Fiihrungsarms (14) im wesentlichen zylin- 
drisch oder ballig ausgebildet ist. 3S 

8. Kompressor nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Fiihrungskorper (16) di- 
rekt oder indirekt in der Antriebsscheibe (8) gelagert 
ist. 

9. Kompressor nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB der Fiihrungskorper (16) mit seiner 
Mantelflachc (17) zur gleitenden Anlagc an gcgeniiber- 
liegenden Innenwandungen der Antriebsscheibe (8) 
dient 

10. Kompressor nach einem der Anspriiche 7 bis 9, da- 45 
durch gekennzcichnet, daB im Wirkbereich des Fiih- 
rungskorpers (16) beidseits der Antriebsscheibe (8) 
zum schwenkbaren Eingriff in den Kolben (7) die- 
nende Kugelsegmcnlc (18) vorgesehen sind. 

11. Kompressor nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB der Mittelpunkt (19) der durch die beiden 
Kugelsegmente (18) gebildeten Kugel im Mittelpunkt 
(19). des zylindrischen Fiihrungskorpers (16) liegt. 

12. Kompressor nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kolben (7) mit seinem An- 55 
schluBbcrcich (21) uni das frcie Ende der Antricb- 
scheibe (8) auf die Kugelsegmente (18) greift. 

13. Kompressor nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebsscheibe (8) 
iiber ein Gleitlager (22) mit dem einen cndseitigen 60 
Gleiischuh (23) aufweisenden Kolben (7) wirkverbun- 
den ist. 

14. Kompressor nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kolben (7) als zylindrischer Hohl- 
oder VoUkorper mil beweglichem Gleitschuh (23) aus- 65 
gebildet ist. 

15. Kompressor nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gleitschuh (23) mittels Kugelgelenk 
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(24) mit dem Kolben (7) verbunden ist. 

16. Kompressor nach einem der Anspriiche 13 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gleitschuh (23) mit- 
tels eines Niederhalters (25) auf der Anuiebsschetbe 
(8) gehalten ist. 

17. Kompressor nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Niederhalter (25) drehfesi angeordnet 
ist. 

18. Kompressor nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zcichnet, daB zwischcn dem Niederhalter (25), dem 
Gleiischuh (23) und der Antriebsscheibe (8) ein Gleit- 
lager (22) wirkt. 

19. Kompressor nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gleitlager (22) einen sich zwischen 
Antriebsscheibe (8) und Niederhalter (25) erstrecken- 
den Distanzring (26) und eine sich an den Distanzring 

(26) anschlicBende, sich zu mindcst teilweise uber den 
Niederhalter (25) erstreckende Niederhalterfiihrung 

(27) umfaBt. 

20. Kompressor nach einem der Anspriiche 16 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Niederhalter (25) als 
vorzugsweise kreisrunde Scheibe ausgefiihrt ist. 

21. Kompressor nach einem der Anspriiche 16 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Niederhalter (25) der 
Anzahl der Kolben (7) entsprechende Durchgange (28) 
fiir den Kolben (7) bzw. fur eine Verbindung zwischen 
dem Kugelgelenk (24) und dem Gleitschuh (23) auf- 
weist. 

22. Kompressor nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Durchgange (28) als am Rand des 
Niederhalters (25) auslaufende Schlitze (30) oder als 
Langlocher (32) ausgebildet sind. 

23. Kompressor nach einem der Anspriiche 1 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur axialen Fiihrung der 
Antriebsscheibe (8) ein fest milder Antriebsscheibe (8) 
verbundener Fiihrungsstift (31) in ein in der Antrietss- 
welle (13) ausgebildetes Langloch (32) gleitend greift. 

24. Kompressor nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich der Fiihrungssdft (31) durch das 
Langloch (32) hindurch erstreckt und beidseits der An- 
triebswelle (13) mil d^ Antriebsscheibe (8) verbunden 
ist. 

25. Kompressor nach einem der Anspriiche 1 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur axialen Fiihrung der 
Antriebsschcibc (8) ein fcst mit der Antriebsscheibe (8) 
verbundener Fiihrungskorper in eine auf der Antriebs- 
welle (13) ausgebildete Fiihrung greift. 

26. Kompressor nach einem der Anspriiche 1 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsscheibe (8) 
zur axialen Fiihrung mittels einer FuhrungsmufFe auf 
die Antriebswelle (13) greift. 

27. Kompressor nach einem der Anspriiche 1 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsscheibe (8) 
aus mindestens zwei Komponenten bzw. Bauteilen be- 
steht, namlich einer oberen und einer unteren Scheibe. 

28. Kompressor nach cincm der Anspriiche 1 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsscheibe (8) 
aus mindestens drei Komponenten bzw. Bauteilen be- 
steht, namlich einer oberen und einer unteren Scheibe 
sowic einer mittlcren Scheibe. 

29. Kompressor nach einem der Anspruche 1 bis 28, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsscheibe (8) 
zur Verminderung ihrer Masse - abgesehen von den 
LaufHachen der Gleitschuhe (23) bzw. der Gleitlager 
(22) fur eine an ihr befestigte Aufnahmescheibe - nicht 
massiv ausgefiihrt ist. 

30. Kompressor nach einem der Anspriiche 1 bis 29, 
dadurch gekennzeichnet daB die Antriebsscheibe (8) 
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zur Verminderung ihrer Masse zwischen den Laufwer- 
ken der Gleilschuhc (23) bzw. dcr Gleitlagcr (22) fur 
eine an ihr befestigten Aufnahniescheibe aus einem 
Material geringer Dichle als das der Laufflachen ausge- 
fiihrt ist. 5 
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